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Abstract of DEI 9648979 

The first and second engines (2,3) have 
respective first and second output shafts (4,5). 
A brake (14) is axially located between the first 
and second engines. The brake (14) has an 
axially slidable rotor (15) on the first output 
shaft, and another axially slidable brake rotor 
(16) on the second output shaft. The brake 
rotors are brought into working connection with 
a brake stator (17) by means of actuating 
mechanisms (21,27,32) which produce the 
axial brake force. 
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Die Erfindung betrifft eine Antriebsachse mit zwei Fahr- 
motoren (2; 3), wobet der erste Fahrmotor (2) mit einer er- 
sten Abtriebswelle (4) und der zweite Fahrmotor (3) mit 
einer zweiten Abtriebswelle (5) zum Antrieb jeweils eines 
Rades vorgesehen sind. Die Aufgabe, eine Antriebsachse 
zur Verfugung zu stellen, die einen einfacheren Aufbau 
aufweist und hinsichtlich der Wartung verbessert ist wird 
erfindungsgemal^ dadurch geldst, dafi axial zwischen 
dem ersten und dem zweiten Fahrmotor (2; 3) eine Brem- 
se <14) angeordnet ist, die mindestens einen auf der er- 
sten Abtriebswelle (4) axial verschiebbaren Bremsrotor 
(15) und mindestens einen auf der zweiten Abtriebswelle 
(5) axial verschiebbaren Bremsrotor (16) aufweist, wobei 
die Bremsrotoren (15; 16) mittels mindestens einer eine 
axiale Bremskrafterzeugenden Bremsbetatigungseinrich- 
tung (21; 27; 32) mit einem Bremsstator (17) in Wirkver- 
bindung bringbar sind. In einer Ausgestaltung der Erfin- 
dung ist die Bremse (14) als Lamelienbremse mit abwech- 
selnd mit der ersten und der zweiten Abtriebswelle (4; 5) 
sowie einem Achsgehause (1) in Wirkverbindung stehen- 
den Lamellen (15a; 16a; 17a) ausgebildet. Die mit den Ab- 
triebswellen in Wirkverbindung stehenden Lamellen (15a; 
16a) sind an den der Mitte des Achsgehauses (1) zuge- 
wandten Enden der Abtriebswellen (4; 5) drehfest, jedoch 
langsverschieblich angeordnet. Die mit dem Achsgehau- 
se (1) in Wirkverbindung stehenden Lamellen (17a) sind 
an einem einstuckigen mit dem Achsgehause (1) drehfest 
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Beschreibung 

Die Erfindung betriflt eine Antriebsachse mil zwei Fahr- 
motoien, wobei der eiste Fahnnotor mit einer ersten Ab- 
triebswelle und der zweite Fahnnotor mit einer zweiten Ab- S 
triebswelle zum Antrieb jeweils eines Rades vorgesehen 
sind. 

Derartige Anlriebsachsen, die beispielsweise in Flurfbr- 
deizeugen Veiwendung finden, weisen zwei Biemsen auf, 
die voneinander rSumlicb getiennt an den gufieren Enden ei- lO 
nes AchsgehSuses angeoidnet und jeweils einem angetiiebe* 
nen Rad zugeordnet sind. Jede Bremse weist hierbei eine 
Bremsbelatigungseinrichtung auf, die jeweils einzeln, bei- 
spielsweise hydraulisch oder mechanisch beaufschlagt bzw. 
betadgt wird. Bei hydrauliscben Systemen ist bekannt, die LS 
Bremsen iiber einen hydrauliscben Nehmerzylinder und ei- 
nen Geberzylinder, sowie iiber Hebei und Gestange zu beta- 
tigen. Bei mechanisch betatigten Bremsen erfolgt die Beta- 
tigung der einzelnen Bremsen ebenfalls iiber Hebel und Ge- 
stange. Ist neben der Betriebsbremse auch eine Feststell- 20 
bremse vorgesehen, sind weitere Hebel und Seilzuge not- 
wendig, die die einzelnen Bremsen betatigen. Die Hebel und 
Gestange sind dabei erforderlich, um einerseits die Betati- 
gungskraft am Bremspedal oder einem Handbremspedal an 
die beiden Bremsen zu verteilen und auszugleichen und an- 25 
dererseits eine Verstarkung der Betatigungskraft zu erzielen. 

Der vorliegenden Erfindung Uegt die Aufgabe zugrunde, 
eine Antriebsachse der eingangs genannten Art zur Verfii- 
gung zu stellen, die einen einfachCTen Aufbau aufweist imd 
hinsichtUch der Wartung verbessert ist. 30 

Diese Aufgabe wird erfindungsgemaB dadurch gelost, 
daB zwischen dem ersten und dem zweiten Fahrmotor eine 
Bremse angeordnet ist, die mindestens einen auf der ersten 
Abtriebswelle axial verschiebbaren Bremsrotor und minde- 
stens einen auf der zweiten Abtriebswelle axial verschiebba- 35 
ren Bremsrotor aufweist, wobei die Bremsrotoren mitlels ei- 
ner eine axiale Bremskraft erzeugenden Bremsbetatigungs- 
einrichtung mit einem Bremsstator in IMrkveibindung 
bringbar ist 

Gegeniiber den Anlriebsachsen des Standes der Technik, 40 
die an den Achsenden jeweils eine Bremse aufweisen, beno- 
tigt die erfindungsgemaBe Antriebsachse lediglich eine 
Bremse, die zwischen den Fahrmotoren angeordnet ist und 
mittels mehrerer Bremsrotoren auf beide Abtriebswellen ge- 
meinsam einwirkt, Zur Betadgung dieser Bremse ist zudem 45 
nur eine einzige Betadgungseinrichtung notwendig. Es kann 
somit auf Hebel und Gestange verzichtet werden, da die Be- 
tatigungskraft am Bremspedal nicht auf mehrere Bremsen 
aufgeteilt und ausgeglichen weiden mufi. Dadurch wird der 
Bauaufwand fur eine Antriebsachse durch den Wegfall von 50 
Bauteilen vereinfacht, wodurch ebenfalls die Herstellungs- 
kosten gesenkt werden konnen. Kn weiterer V^rteil der Er- 
findung bestebt darin, daB durch die Anordnung einer 
Bremse in der Achsmitte die Fahrmotoren nach auBen aus 
dem Achsgehause ausgebaut w«den kdnnen. Bd einem ss 
Ausbau der Fahrmotoren einer in einem Gabelstapler ver- 
wendeten Antriebsachse ist es somit nicht mehr notwendig, 
die Antriebsachse vom Rahmen des Fahrzeugs zu demontie- 
ren und das Hubgerilst von der Antriebsachse zu trennen. 
Bei Antriebsachsen des Standes der Ibchnik muB bei einem 60 
Ausbau der Fahrmotoren die Antriebsachse vom Fahrzeug- 
rahmen entfemt werden, da die Fahrmotoren aufgrund der 
Anordnung der Bremsen an den Achsenden in Richtung zur 
Achsmitte ausgebaut werden. 

Eine vorteilhafte Ausgestaltung der Erfindung bestebt 6S 
darin, dafi die Bremse als Lamellenbremse mit abwechselnd 
mit der ersten und der zweiten Abtriebswelle sowie einem 
Achsgehause in ^^kvorbindung stehenden Lamellen aus- 
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gebildet ist, wobei die mit den Abtriebswellen in Wirkver- 
bindung stehenden Lamellen an den der Mitte des Achsge- 
hauses zugewandten Enden der Abtriebswellen drehfest, je- 
doch ISngsverschieblich angeordnet sind und die mit dem 
Achsgeh&ise in ^^rkverbindung stehenden Lamellen an ei- 
nem einstiickigen, mit dem Achsgehause drehfest verbunde- 
nen 'Hagerelement drehfest, jedoch axial verschiebbar befe- 
stigt sind und mittels der Bremsbetatigungsdnrichtung be- 
aufschlagbar sind. Bei einer Lamellenbremse ist es nicht 
notwendig, die Betatigimgskraft mittels einer Hebeluberset- 
zung zu verstSrken, so daB die Anzahl der Bauelemente 
durch den Wegfall von Hebeln zur VerstSrkung der Betati- 
gungskraft vermindert werden kann. Durch die Verwendung 
eines einsttickigen Tragerelements fur die mit dem Achsge- 
hause drehfest verbundenen Lamellen wird daruber hinaus 
d^ Bauaufwand fur die Bremse reduziert. Kn weiterer \br- 
teil bestebt darin, daB eine in einem Olbad umlaufenden La- 
mellenbremse eine hohe VerschleiBbestandigkeit aufweist 
Dadurch kann bei entsprechender Auslegung der Lamellen 
das Wechseln der Bremsbelage entf alien, wodurch die War- 
tung einer erfindungsgemaBen Antriebsachse erheblich ver- 
einfacht wird. 

Zur Betatigung der Bremse kormen verschieden Systeme 
verwendet werden, beispielsweise hydraulische, elektrische 
od&t mechanische Systeme, wobei ebenfalls mehrere unter- 
schiedliche Systeme kombiniert werden konnen. Besonders 
vorteilhafl ist es, werm die Betadgungseinrichtung ein dreh- 
fest, jedoch axial verschiebbares, mit dem Bremsstator oder 
dem Tragerelement in Wirkverbindung stehendes Bauele- 
ment aufweist, das mittels einer hydrauliscben und/oder ei- 
ner mechanischen Einrichtung entgegen einer Federkraft be- 
aufschlagbar ist. An dem axial verschiebbaren Bauelement 
konnen somit verschiedene Systeme angreifen. Das Bauele- 
ment hat hierbei die Funktion, AngrifFsflachen fiir die Beta- 
tigungseinrichtungen zur VerfCigung zu stellen und die 
Bremskraft auf die Lamellen oder die Bremsrotoren weiter- 
zuleiten. Die Bremse kann hierbei ais Federspeicherbremse 
ausgestaltel sein, die von einer mechanischen oder einer hy- 
drauliscben Einrichtung gelost wird. Zudem ist es moglich, 
die Bremse durch die Kraft einer Feder zu losen und eine hy- 
draulische sowie eine mechanische Einrichtung vorzusehen, 
die jeweils eine Bremskraft fiir beide Abtriebswellen erzeu- 
gen. Die mechanische Einrichtung iibeminmit hierbei die 
Funktion einer Feststellbremse, wohingegen die hydrauli- 
sche Einrichtung eine Betriebsbremse darstellt. 

Zweckmafiig ist es, wenn die hydraulische Einrichtung 
mindestens einen Kolben aufweist, der im Achsgehause 
oder einem damit drehfest verbundenen Bauteil angeordnet 
und mit dem axial verschiebbaren Bauelement in Wirkver- 
bindung bringbar ist. Die Bremskraft der hydrauliscben Ein- 
richtung wird somit direkt an der Bremse erzeugt und mit- 
tels des verschiebbaren Bauelements in die Bremse eingelei- 
tet. 

Femer ist es gunstig, werm die mechanische Einrichtung 
aus einer mit dem axial verschiebbaren Bauelement in Wixk- 
verbindung bringbarer Andriickplatte bestebt, die auf einer 
Im Achsgehause angeordneten Welle befestigt ist, die iiber 
einen Hebel und einem damit in Wirkverbindung stehenden 
BetStigungsmittel axial verschiebbar ist. Die in der mecha- 
nischen Hnrichtung erzeugten Bremskraft steht dabei direkt 
an dem verschiebbarra Bauelement an. Als Bet^dgungsmit- 
tel kann hierbei ein Sell oder ein Bowdenzug verwendet 
werden. 

Besondere Vorteile ergeben sich, wenn das IVagerelement 
umfangsseitig angeordnete Aussparungen aufwdst, durch 
die sich das Bauelement radial nach auBen erstreckt, wobd 
im Bereich des Bauelements innerhalb des TVagerelements 
die hydraulische Einrichtung angreift und im Berdch auBer- 
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halb des l^gerelements die mechanische Einrichtiing und 
die Feder angeordnet sind. Dadurch wird auf einfache Weise 
enndglicbt, eine mechanische und eine bydraulische Betaii- 
gungseinrichtung an der Bcemse voizusehen. Die Biems- 
kraft wird dabei von entweder der hydraulischeo oder der 
mechanischen Einrichning erzeugt, die mit d^ gemeinsa- 
men verschiebbaren Bauelement in Wirkverbindung stehen 
und somit auf beide Abtriebswellen einwirken. Es ist somit 
moglicb, an der Antriebsachse mit einem geringen Bauauf- 
wand eine bydraulische Betriebsbremse und eine mechani- 
sche Handbremse zu ermdglichen, die auf beide abzubrem- 
senden Seiten der Antriebsachse einwirkt 

In einer bevorzugten Ausfuhrungsform sind die Fahrmo- 
toren als Elektromotoren ausgebildet. Als Fahrmotoien k6n- 
nen ebenfalls Hydromotorcn verwendet werden. Durch die 
Anordnung einer verschleiBarmen, bzw. verschleiBfreien 
Lamellenbremse zwischen den Fahnnotoren entfallt einer- 
seits das Wechseln der Bremsbelage und konnen anderer- 
seits die Laufer der Fahrmotoren ausgebaut werden, ohne 
beispielswcise bei einem Gabelstapler die Antriebsachse 
vom Rahmen und dem Hubgeriist zu trennen. Die Laufa- der 
Elektromotoren konnen durch diese Anordnung der Bremse 
in Richtung der Achsenden aus dem Achsgehause herausge- 
zogen werden, wobei lediglich das Rad und gegebenenfalls 
ein Untersetzungsgetriebe abgebaut werden muB. Die War- 
tung einer erfindungsgemafien Antriebsachse wird daduicb 
erheblich vereinfacht. 

ZweckmaBig ist es weiterhin, wenn das Achsgehause ein- 
stiickig ausgebildet ist. Durch die Moglichkeit, die Fahrmo- 
toren axial nach auBen aus dem Achsgehause zu demontie- 
ren, kann auf die mittige TVennung des Achsgehauses in 
zwei TeilhaLften verzichtet werden. Die Stabilitat der An- 
triebsachse kann dadurch erhoht werden. 

Weiteie Vorteile und Einzelheiten der Brfindung werden 
anhand des in den schematischen Figuren dargestellten Aus- 
fUhrungsbeispiels nSher eri&uteit. 

Dabei zeigt 

Fig. 1 einen Langschnitt durch eine erfindungsgemafie 
AnUiebsachse und 

Fig. 2 den mitderen Abschnitt einer Antriebsachse gemaB 
der Fig. 1. 

Die erfindungsgemaBe Antriebsachse weist ein einteiliges 
Achsgehause 1 auf, in dem jeweils ein als Elektromotor aus- 
gebildeter erster Fahrmotor 2 und ein zweiter Fahrmotor 3 
angeordnet sind. Der erste Fahrmotor 2 steht mit einer ersten 
Abtriebswelle 4 und der zweite Fahrmotor 4 mit einer zwei- 
ten Abtriebswelle 5 und jeweils einem an den Stimseiten ei- 
nes Achsgehauses 1 angeordneten Untersetzungsgetriebe 6, 
7 in Wirkverbindung. An den Untersetzungsgettieben 6, 7 
ist ausgangsseitig jeweils ein Felgentrager 8, 9 zur Auf- 
nahme einer Radfelge angeformt. Die Abtriebswellen 4, 5 
erstrecken sich durch den jeweiligen Fahrmotor 2 bzw. 3 
hindurch in den mitda:en Bereich des Achsgehauses 1 und 
sind in Zwischenwanden 10, 11 und 12, 13 des Achsgeh^- 
ses 1 diehbar gelagert 

Im mittleren Bereich des Achsgehauses 1 ist eine Bremse 
14 zwischen dem ersten und dem zweiten Fahrmotor 2 bzw. 
3 angeordnet, die jeweils einen mit der Abtriebswelle 4 und 
5 verbundenen Biemsrotor 15 bzw. 16 sowie einen Brems- 
stator 17 aufweist 

Aus der Fig. 2 ist der Aufbau der Bremse 14 ersichtlich. 
An der Abtriebswelle 4 sind mehrere als Lamellen 15a aus- 
gebildete Bremsrotoren 15 drehfest und axial verschiebbar 
befestigL Auf dieselbe Weise steht die Abtriebswelle 5 mit 
mehreren Lamellen 16a in Veibindung, die Bremsrotoren 16 
bilden. Zwischen den Lamellen 15a, 16a sind Lamellen 17a 
angeordnet, die auf einem einstiickigen TVagerelement 18 
drehfest, jedoch axial verschieblich befestigt sind und einen 



Bremsstator 17 fiir beide Bremsrotoren 15 und 16 bilden. 
Das IVagexelement 18 ist an einem mit der Zwischenwand 
13 des Achsgehauses 1 drehfest verbundenen Bauteil 19 an- 
geformt 

S Die Bremse 14 weist ein Bauelement 20 auf, das axial 
verschiebbar und drehfest mit dem Tragerelement 18 ver- 
bunden isL Das IVagerelement 18 weist umfangsseitig meh- 
rere Aussparungen auf, duich die sich das Bauelement 20 
radial nach aufien erstreckt. Das Bauelement 20 erstreckt 

to sich radial nach innen bis in den Bereich d^ WirkflSchen 
der Lamellen. 

Zur Betatigung des axial verschiebbaren Bauelements 20 
ist eine bydraulische Einrichtung 21 voigesehen, die aus 
mehreren Kolben 22 besteht. Die Kolben 22 sind in dem 

IS Bauteil 19 ringfbrmig angeordnet und befinden sich in ra- 
dial^ Richtung gesehen iimerhalb der Abmessungen des 
Tragerelements 18. Dadurch stehen die Kolben 22 mit einer 
den Wirkflachen der Lamellen gegeniib^liegenden Stim- 
seite des Bauelements 20 in Verbindung. Im Bauelement 20 

20 sind Langsbohrungen 23 angeordnet, in denen die Kolben 

22 langsverschieblich gelagert sind. Die Langsbohrungen 

23 stehen iiber jeweils eine radiale Bohrung 24 mit einer 
Ringnut 25 in Verbindung. Zur Beaufschlagung der Kolben 
22 mit Druckmittel ist eine Bohrung 26 vorgesehen, die an 

25 der AuBenwandung des Achsgehauses 1 eine Aufhahme fur 
eine nicht mehr dargesteUte Bremsleitung aufweist. Bei ei- 
ner Beaufschlagung der Kolben 22 mit Druckmittel bewegt 
sich somit das axial verschiebbare Bauelement 20 nach in 
der Figur links, wodurch die Lamellen 15a, 16a und 17a ge- 

30 geneinander gepreBt und somit die Abtriebswellen 4 und 5 
gebremst werden. 

In dem radial auBerhalb des Tragerelements 18 befindli- 
chen Bereich des Bauelements 20 ist eine mechanische Be- 
tatigungseinrichtung 27 angeordnet, die eine mit dem Bau- 

35 element 20 in Wirkverbindung stehende Druckplatte 28 auf- 
weist. Die Druckplatte 28 ist auf einer im Achsgehause 1 
langsverschieblichen Welle 29 starr befestigt. An der Welle 
ist weiterhin ein Hebel 30 starr befestigt, der mit einem Be- 
tatigungsmittel, beispielswcise einem Bowdenzug 31 in 

40 Wirkverbindung steht, Durch ein Verkurzen des Bowdenzu- 
ges 31, was beispielswcise durch ein Betadgen eines Hand- 
bremshebel erfolgt, wird die Welle 29 und somit die Druck- 
platte 28 nach in der Figur links ausgelenkt. Die Bremse 14 
wird somit geschlossen. 

45 Zum Losen der Bremse 14 ist eine Feder 32 vorgesehen, 
die am auBeren Umfang des Tragerelements 18 angeordnet 
ist und an der der Druckplatte 28 gegeniiberliegenden Stim- 
flache des Bauelements 20 angreift. 
An den Abuiebswellen 4 und 5 sind Dichtungen 33 und 

SO 34 angeordnet, die die Bremse 14 gegenuber den Motorrau- 
men abdichten. Die Bremse 14 kann somit in einem Olbad 
umlaufen, wodurch der Verschleifi der Bremse 14 vermin- 
dert wird Bei entsprechender Auslegung der Bremse 14 
kann dadurch auf ein Auswechsehi der Bremsbelage ver- 

SS achtet werden. 

Eine weitere Verbesserung der Wartung der erhndungsge- 
maBen Antriebsachse wird dadurch erzielt, daB die Laufer 
der Elektromotoren 2, 3 nach einer Demontage der Unterset- 
zungsgetriebe 6 bzw. 7 axial nach auBen aus dem Achsge- 

60 hause 1 herausnehmbar sind. Die Antriebsachse kann hier- 
bei am Rahmen des Fahrzeugs verfoleiben, zudem kann bei 
einem Gabelstapler ein Hubgeriist an dem Achsgehause 1 
befesdgt bleiben. 
Die erfindungsgen:mBe Antri^sachse wird wie folgt be- 
es trieben: 

Im Ruhezustand ist die mechanische Einrichtung 27 betS- 
tigt Das Bauelement 20 wird dadurch entgegen der Kraft 
der Feder 32 nach in der Rgur links ausgelenkt, wodurch die 
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Bremse 14 geschlossen isL Durch die mechanische Einrich- 
tung wird in diesem Betriebszustand die Funktion einer 
Feststellbremse ermoglicht Die Kolben 22 sind dabei nicht 
mit Diuckmittei beaufschlagL 

Im Fahrbetrieb ist die mechanische Einrichtung 27 unbe- 
tatigt. Das Abbremsen erfolgt hierbei mittels der hydrauli- 
schen Einrichtung 21, so daB durch die hydraulische Hn- 
richtung 21 eine Betriebsbiemseennoglicht isL 

Die Bremse 14 ermoglicht dabei ein Abbiemsen beider 
RSder sowohi duicb die mechanische als auch durch die hy- 
draulische Einrichtung ohne Zwischenschaltung von Hebeln 
und Gestangen, die zum VerstSrken und zum Verteilen einer 
Betatigungskraft bei Antriebsachsen gemafi dem Stand der 
Technik notwendig sind. 

Dariiberhinaus ist es ebenfalls mdglich, die Bremse 14 als 
Federspeicherbremse auszubilden. Hierbei kann auf die me- 
chanische Oder die hydraulische Einrichtung 27 bzw. 21 ver- 
zichtet werden. An dem Bauelement 20 sind hierzu die Fe- 
der 32 und eine der Einrichtungen 21 oder 27 derart anzu- 
ordncn, daB die Bremse durch die Kraft der Feder 32 ge- 
schlossen und von der entsprechenden Einrichtung 21, 27 
geluftet wird. 

Patentanspruche 

25 

1. Antriebsachse mit zwei Fahrmotoren, wobei der er- 
ste Fahrmotor mit einer ersten Abtriebswelle und der 
zweite Fahrmotor mit einer zweiten Abtriebswelle zum 
Antrieb jeweils eines Rades vorgesehen sind, dadurch 
gekennzeichnet, dafi axial zwischen dem ersten und 30 
dem zweiten Fahrmotor (2; 3) eine Bremse (14) ange- 
ordnet ist, die mindestens einen auf der ersten Ab- 
triebswelle (4) axial verschiebbaren Bremsrotor (15) 
und mindestens einen auf d^ zweiten Abtriebswelle 
(5) axial verschiebbaren Bremsrotor (16) aufweist, wo- 35 
bei die Bremsrotoren (15; 16) mittels mindestens einer 
eine axiale Bremskraft erzeugenden Bremsbetati- 
gungseinrichtung (21; 27; 32) mit einem Bremsstator 
(17) in Wrkverbindung bringbar sind. 

2. Antriebsachse nach Anspruch 1, dadurch gekenn> 40 
zeichnet, dafi die Bremse (14) als Lamellenbremse mit 
abwechselnd mit der ersten und der zweiten Abtriebs- 
welle (4; 5) sowie einem Achsgehause (1) in Wirkver- 
bindung stehenden Lamellen (15a; 16a; 17a) ausgebil- 
det ist, wobei die mit den Abtriebswellen (4; 5) in 45 
Wrkverbindung stehenden Lamellen (15a; 16a) an den 
der Mitte des Acbsgehauses (1) zugewandten Enden 
der Abtriebswellen (4; 5) drehfest, jedoch langsver- 
schieblich angeordnet sind und die mit dem Achsge- 
hause (1) in Wirkverbindung stehenden Lamellen (17a) 50 
an einem einstuckigen, mit dem Achsgehause (1) dreh- 
fest verbundenen Tragerelement (18) drehfest, jedoch 
axial verschiebbar befesdgt sind und mittels der 
Bremsbetadgungseinrichtung (21; 27; 32) beaufschlag- 
bar sind. 55 

3. Antriebsachse nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB auf dem TVagerelement (18) ein Bauele- 
ment (20) drehfest und axial verschiebbar angeordnet 
ist, das mittels einer hydrauHschen (21) und / oder einer 
mechanischen Einrichtung (27) ratgegen der Kraft ei- 60 
ner Feder (32) zum Betatigen der Bremse (14) beauf- 
schlagbar ist. 

4. Antriebsachse nach Anspruch 3, daB die hydrauli- 
sche Einrichtung (21) nundestens einen Kolben (22) 
aufweist, der im AchsgehSuse (1) oder einem damit 65 
drehfest verbundenen Bauteil (19) angeordnet und mit 
dem axial verschiebbaren Bauelement (20) in Wirkver- 
bindung bringbar ist 



5. Antriebsachse nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die mechanische Einrichtung (27) aus ei- 
ner nut dem axial verschiebbaren Bauelement (20) in 
^A^rkverbindung bringbaren Andriickplatte (28) be- 
steht, die auf einer im Achsgehause (1) angeordneten 
Welle (29) befesdgt ist, die Qber einen Hebel (30) und 
einem damit in Wirkverbindung stehenden Betati- 
gungsmittel (31) axial verschiebbar ist. 

6. Antriebsachse nach einem der Anspriiche 2 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das IVagerelement (18) 
umfangsseidg angeordnete Aussparungen aufweist, 
durch die sicb das Bauelement (20) radial nach auBen 
erstreckt, wobei im Bmich des Bauelements (20) in- 
nerhalb des Tragerelements (18) die hydraulische Ein- 
richtung (21) angreift und im Bereich auBerhalb des 
IVagerelements (18) die mechanische Einrichtung (27) 
und die Feder (32) angeordnet sind. 

7. Antriebsachse nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, dafi die Fahrmotoren (2; 3) 
als Elektromotoren ausgebildet sind. 

8. Antriebsachse nach einem der Anspriiche 1 bis 7, 
dadurch gekennzeichnet, dafi das Achsgehause (1) ein- 
stiickig ausgebildet ist. 
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